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Resumo:

Este estudo trata de um novo trecho ferroviario para o escoamento de soja da regido oeste
do estado do Parana, e tem como objetivo geral mensurar o impacto no custo de transporte
para os produtores com a constru¢ao do novo trecho. O trabalho expde inicialmente, dados
sobre a producdo e movimentacdo de soja no Brasil e, posteriormente, dados sobre os
principais problemas enfrentados por operadores nos corredores de exportacéo. Além disso,
aponta a reducdo da distancia entre o percurso atual e o planejado até o porto de

Paranagua. Sera que a reducao da distancia reduz o custo de transporte? Para responder
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esse questionamento, optou-se pela pesquisa bibliografica e coleta de dados em sites
governamentais e de empresas privadas para realizar célculos de taxas. O resultado
do estudo mostra que com a reducdo da distancia o custo de transporte também sofre
reducado de 7,66%. Conclui-se que a viabilizacdo do novo trecho € interessante quando

se trata de reducé&o no custo de transporte de soja.

Palavras-chave: Transporte Ferroviario, Producédo de Soja, Regido Oeste do Parana.

Abstract:

This study deals with a new railway section for the soybean runoff in the western region
of the state of Parand, and its general objective is to measure the impact on
transportation costs for producers with the construction of the new stretch. The paper
initially presents data on the production and handling of soybeans in Brazil and, later,
data on the main problems faced by operators in the export corridors. In addition, it
indicates the reduction of the distance between the current route and the planned one
until the port of Paranagua. Does the reduction of the distance reduce the cost of
transportation? In order to answer this question, we opted for bibliographic research
and data collection on government and private company websites to perform rate
calculations. The result of the study shows that with the reduction of the distance the
cost of transportation also reduces by 7.66%. It is concluded that the feasibility of the

new section is interesting when it comes to reducing the cost of transporting soybeans

Keywords: Railroad Transport, Soya Production, Western Region of Parana.

Introducéo

Ao analisar os corredores de exportacdo no ministério do transporte, buscou- se 0s
principais gargalos enfrentados pelos operadores. Desta forma, verificou-se que a
infraestrutura viaria deficiente esta classificada em 1° lugar, destacando que 74% dos
corredores sofrem com esse problema. Como o porto de Paranagua € o 3° maior
exportador de soja do Brasil, decidiu-se averiguar o trecho ferroviario do corredor

responsavel pela movimentacdo de grédos de Cascavel até Paranagua. A pesquisa
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apontou que a Federacdo das Industrias do Estado do Parana - FIEP (2013), afirma
que o trajeto atual ndo permite a passagem de locomotivas de grande porte e nem
composi¢cdes com mais de 50 vagdes, de modo a limitar o volume de cargas a algo em
torno de 10 milhdes de toneladas por ano, e com o intuito de melhorar esse cenario
promoveram o planejamento de uma ferrovia mais moderna e com o trajeto mais curto
até Paranagua, como uma das 35 intervencdes para a melhoria da infraestrutura de

transporte no estado do Parana.

Esse projeto, intitulado como Plano Estadual de Logistica em Transporte do Parana -

PELT 2035, encontra-se ainda em andlise pelo governo federal.

Diante do exposto surgiu 0 seguinte gquestionamento: Serd que a reducéo da distancia
reduz o custo de transporte? Atualmente existe um trajeto de 509 quilémetros até o
porto de Paranagua, com a construcdo do trecho entre as cidades de Irati e
Engenheiro Bley essa distancia diminui para 432,52 quildmetros e espera- se uma

reducdo na taxa cobrada por tonelada de soja transportada.

O objetivo geral deste trabalho é mensurar o impacto no custo de transporte com a
construcdo de um novo trecho ferroviario. E como objetivos especificos: colaborar com
a melhoria da infraestrutura logistica, contribuir com a modernizacéo de vias férreas e

ampliar a discusséo do tema para estudantes de logistica.

Essa é uma pesquisa bibliografica de natureza descritiva- exploratoria com abordagem
qualitativa e quantitativa para melhor compreensdo dos dados coletados em sites

governamentais e de empresas privadas.

De acordo com o relatado, percebeu-se que a exploragcdo do tema contribui para que
operadores logisticos tenham uma nova perspectiva ao que se refere a reducéo de
custos e Lead Time (demora da entrega) e para que estudantes de logistica sejam

estimulados na busca de solu¢bes para a area de atuacgao.

A estrutura do artigo consiste primeiramente na apresentacdo da movimentacao de
grdaos no Brasil, posteriormente a situacdo da infraestrutura dos corredores de
escoamento, e em seguida uma andlise de custo do trajeto atual comparado com um

percurso planejado e, por fim, uma discusséo sobre os resultados obtidos no estudo.
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Movimentacao de grédos no Brasil

O Brasil € um grande exportador de graos, e implica a logistica o transporte dos graos
até o cliente. O escoamento no pais € feito em corredores de exportacéo, que foram
criados para facilitar a chegada dos recursos até os grandes portos, e assim parte para

0 exterior.

Os corredores sdo compostos por rodovias, ferrovias e hidrovias, e o0 maior volume do

escoamento esta concentrado na regido sul e sudeste como mostra a Figural.

Figura 1 — Movimentacao de Granel Sélido no Brasil
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Fonte: Ministério do Transporte (2016)

De acordo com o Ministério do Transporte (2016), o porto de Paranagua € o terceiro
maior exportador de soja e milho no Brasil, com participacéo de 13,6% no escoamento
total do pais. A ferrovia Rumo Malha Sul é responsavel por 24% do escoamento de
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soja e milho brasileiro, ficando atras apenas da ferrovia Rumo Malha Norte (RMN) e

empatando com a Ferrovia Centro-Atlantica (FCA).

Em agosto de 2017, a exportagdo da soja em grao aumentou 55,9% em relacdo ao
exercicio anterior, no que se traduz na captacdo de US$ 2,23 bilh6es de dolares a
mais que no periodo. O preco médio do produto caiu 9,9%, passando de US$ 417
dolares para US$ 376 délares por tonelada (MINISTERIO DA AGRICULTURA, 2017).

O estado do Parana obteve o segundo lugar como produtor de soja no Brasil com
produtividade de 3.721 kg/ha, gerando 19,5 milhdes de toneladas no ano de
2016/2017, e permanece atras somente do estado do Mato Grosso que produziu 30,5
milhdes de toneladas. (EMBRAPA, 2017).

De acordo com o Ipea (2017), os municipios da Regido Oeste paranaense possuem
753 mil hectares para a producdo de soja. Com a produtividade de 3.721 kg/ha, no
periodo de 2016/2017, se estima a geracdo de 2,8 milhdes de toneladas de soja,
totalizando em 14,35% da producédo de todo estado. (EMBRAPA, 2017).

Infraestrutura e rota

Com base na pesquisa de campo realizada por BRANCO at al. (2012), foram listados
os gargalos mais comuns enfrentados pelos operadores nos corredores de exportacao

gue sao mostrados na Tabelal.

Tabela 1 - Principais gargalos do setor logistico

Gargalos | Todos os corredores | cCentro-Oeste | centro-Norte | Nordeste
Infraestrutura vidria deficient 74% 81% 56% 21%
Oferta insuficiente de servigo de transporte 41% ‘ 46% 22% 7%
Falta de modal alternativo 29% 18% 68% 21%
Alto custo do frete 27% ‘ 30% 23% 0%
Dificuldades negociais 18% | 19% 4% 0%
Falta de infraestrutura portudria 17% 21% 3% 7%
Problemas no transbordo 16% ‘ 21% | 3% 21%
Alto custo dos pedagios 15% 19% | 10% 0%
Elevado Transit Time 9% ‘ 10% 0% 0%
Elevado risco 7% | 7% 3% 0%
Transito intenso % ‘ 9% 3% 0%
Alta carga tributaria 5% 5% 10% 0%
Necessidade de operar em grande escala 4% ‘ 4% 0% 14%
Restrigoes de horario de trafego 3% | 4% 0% 0%
Questdes ambientais 3% | 4% 0% 14%
Problemas na fiscalizagdo 2% ‘ 1% 0% 0%
Inadequacgao de veiculos de transporte especifico 2% 2% | 0% 0%
Perdas fisicas do produto ("Quebra®) 1% ‘ 1% | 0% 0%
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Fonte: BRANCO et al. (2012)

Figura 2 — Rota atual de Cascavel a Paranagua
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Fonte: Adaptado de Ministério dos Transportes (2018)

De acordo com a Agéncia de Noticias do Parana (2017), houve um total de 322 mil
toneladas de soja transportadas pela EFPO no exercicio do ano de 2016. Com base
nessa quantidade movimentada foi simulado o gasto no trajeto com taxas atuais
relacionadas a distancia percorrida, ndo considerando outros custos de operacdo como

transbordo, armazenagem, taxa de manobra e etc.

No site da ANTT (2017b) sé&o disponibilizadas planilhas tarifarias de cada
concessionaria ferroviaria do pais, que calculam o custo por tonelada pela distancia

percorrida e por esse meio é possivel realizar os calculos a seguir.

Figura 3 — Planilha tarifaria FERROESTE
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Na planilha tarifaria da FERROESTE (Figura 3), o trecho de 248 km que liga Cascavel
a Guarapuava, é taxado em R$ 31,35 reais por tonelada transportada. Multiplica-se

este valor por 322 mil toneladas de soja e resulta no custo de R$ 10.094.700,00 reais.
. 31,35 x 322.000 = 10.094.700,00

Quando a carga chega a Guarapuava a concessao da via passa a ser da RMS, que
opera o trecho Guarapuava a Paranagud, em efeito a taxa passa a ser diferente por

tonelada movimentada.

A planilha tarifaria da RMS (Figura 4), indica um custo de R$ 85,96 reais por tonelada
transportada em 509 km, considerando 322 mil toneladas do trajeto anterior o custo
resulta em R$ 27.679.120,00 reais.

. 85,96 x 322.000 = 27.679.120
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Figura 4 — Planilha tarifaria RMS — trecho atual
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Fonte: ANTT (2017b)

Somando o custo de operacgéo das duas concessionarias (EFPO e RMS) séo cobrados

R$ 37.773.820,00 reais por 322 mil toneladas de soja levadas até o porto de
Paranagua via modal ferroviario.

. R$ 10.094.700,00 + R$ 27.679.120,00 = R$ 37.773.820,00

A Federacédo das Industrias do Estado do Parana (FIEP) em conjunto com a ANTT em
2013, promoveu um plano de melhoria para a infraestrutura e nele esta inclusa a

construcdo do trecho que liga Irati a Engenheiro Bley representada na Figura 5.
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Figura 5 — Distancia do trecho da ferrovia em planejamento de Irati a Eng. Bley
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Fonte: Adaptado de DNIT (2017) e Google Maps (2017)

O trecho a ser viabilizado totaliza cerca de 96,26 km, sendo de Irati a Sdo Joao do

Triunfo 40 km e de S&o Joao do Triunfo a Engenheiro Bley 56,26 km.

Atualmente, a rota percorrida de Irati até Eng. Bley possui 172,74 km e, comparando

com o plano, obtém-se a reducéo de 76,48 km ou 44,27% da distancia.

Na Figura 6 é demonstrado o projeto da nova rota que reduz cerca de 10,10% no

trajeto de Cascavel até Paranagua.

Figura 6 — Projeto de rota de Cascavel a Paranagua
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Diante do exposto surgiu 0 seguinte questionamento: A reducao da distancia entre Irati

e Engenheiro Bley influencia no custo de transporte?

O trecho administrado pela EFPO que é de 248 km néo sofreu alteracdo, entao a taxa
para a movimentacdo de 322 mil toneladas de soja permanece R$ 31,35 reais logo o
custo total mantém-se R$ 10.094.700,00 reais.

Figura 6 — Planilha tarifaria RMS — trecho novo
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Fonte: ANTT (2017b)

O percurso administrado pela RMS sofreu uma reducéo da distancia que passa de 509
km para 432,52 km. Com esta mudanca foi necessaria a utilizacdo da planilha tarifaria
da empresa (Figura 6), para averiguar se a taxa cobrada por tonelada transportada
sofreria alteracdo e, de fato, houve uma mudanca no preco que passa de R$ 85,96

reais para R$ 76,97 reais.

Considerando a quantidade de soja da rota anterior multiplica-se por R$ 76,97 reais e
resulta no custo de R$ 24.784.340,00 reais.

. 322.000 x 76,97 = 24.784.340
Ao somar os gastos das duas concessionarias obtém-se R$ 34.879.040,00.

. R$ 10.094.700,00 + R$ 24.784.340,00 = R$ 34.879.040,00.

Resultados e discussoes

O resultado do estudo apontou que com o projeto reduz-se R$ 2.894.780,00 reais ou
7,66% do valor atual pago, portanto a diminuicdo da distancia entre Irati e Engenheiro

Bley influencia no custo de transporte como mostra o grafico 1.

Gréfico 1 — Custo de Transporte — Rota Atual X Rota Planejada

CUSTO DE TRANSPORTE
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Fonte: Os Autores

Essa reducdo de 7,66% prova que a construcdo da via € vantajosa no que se diz
respeito ao custo de transporte, visto que o0 a taxa cobrada esta em funcao da distancia

percorrida, ou seja, quanto mais longa a viagem mais cara é a taxa.

Além de tal reducdo, uma analise feita pela Federacdo das Industrias do Estado do
Parana — FIEP (2013) em conjunto com a ANTT afirma que o trajeto atual ndo permite
a passagem de locomotivas de grande porte e nem composicbes com mais de 50
vagdes, de modo a limitar o volume de cargas a algo em torno de 10 milhdes de
toneladas por ano, que representa apenas 20% das cargas movimentadas pelo porto
de Paranagua. O projeto poderia reverter tais problemas modernizando as vias e

possibilitando um maior volume de carga transportada.

Consideracoes finais

Em 2013, a FIEP em conjunto com a ANTT, promoveu o planejamento de uma ferrovia
mais moderna, como uma das 35 intervencdes para a melhoria da infraestrutura de

transporte no estado do Parana.

O investimento soma algo em torno de R$ 6 bilhdes de reais e possui como
contribuinte o setor privado, sem adicdo de recursos publicos. Todos os projetos,
contando com a obtencédo das licencas ambientais necessérias para as obras e com o

planejamento executivo, as obras seriam desenvolvidas em 7 anos.

O projeto esta em estudo junto aos orgaos federais, como Ministério dos Transportes,
ANTT e TCU.

O estudo tem o propdsito de analisar a aplicabilidade e as consequéncias positivas da
implementacéo deste projeto, pois a infraestrutura logistica sem duvidas € um desafio
para o Brasil que, comparado a paises desenvolvidos, € inferior, possuindo um alto
custo no transporte, o que reduz sua competitividade mediante o mercado
internacional. A construcdo do novo trecho, além de diminuir a distancia, traria uma
reducdo nos custos para o escoamento da carga, proporcionando uma modernizagéo

no trajeto, que nao € renovado desde 1885.
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Se o trecho IRATI-ENG.BLEY j& estivesse concluido, € possivel dizer que haveria uma
reducdo de 7,66% no custo do transporte, permitindo mais investimentos no local de
producdo e nas demais etapas do processo. Atualmente, o projeto encontra-se sob o

crivo do governo federal, para assim se discutir sua implementacao.
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